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"Ensemble compact pour le raccordement 
d'une carte a circuit(s) integre(s) 
comportant des moyens d'ejection de la carte" 

La presente invention concerne un ensemble pour le 
5 raccordement d'une carte a memoire electronique comportant 
sur une de ses faces principales des plages de contact 
electrique reliees a un circuit integre de la carte. 

Un tel ensemble doit participer a la mise en place de la 
carte dans une position d'exploitation dans laquelle est assure 
10 le raccordement electrique. 

Un tel ensemble doit aussi permettre a I'utilisateur 
d'extraire aisement la carte, apres son utilisation. 

Selon une premiere conception connue qui est par 
exemple utilisee dans les appareils permettant d'effectuer des 
is transactions bancaires, c'est Tappareil lui-meme qui, a la fin 
des operations de transaction, assure par des moyens 
motorises rejection de la carte dans une position telle qu'elle 
permet la prehension de la carte par I'utilisateur. 

Selon une autre conception particulierement simple, la 
20 carte, en position d'exploitation, depasse de maniere 
importante du dispositif recepteur, de plusieurs dizaines de 
millimetres, afin de permettre simplement a I'utilisateur de 
prendre la carte par la portion de cette derniere qui depasse et 
de I'extraire du dispositif recepteur en exergant une traction 
25 sur la carte selon une direction parallele au plan de la carte. 

Cette conception a toutefois pour inconvenient de 
laisser depasser une partie importante de la carte lorsque 
cette derniere est en phase d'exploitation. Pour de 
nombreuses applications, et par exemple pour des raisons de 
30 securite lorsque la carte est utilisee dans un appareil agence 
dans I'habitacle d'un vehicule automobile, il est souhaitable 
que la carte ne fasse saillie que tres faiblement a Texterieur du 



dispositif recepteur lorsqu'elle est en position de raccordement 
et d'exploitation, ou qu'une faible partie de la carte soit 
accessible par un degagement prevu a cet effet dans le boTtier 
de I'equipement qui la re?oit. 

Un tel agencement selon lequel la carte ne fait saillie 
que de quelques millimetres a I'exterieur du dispositif 
recepteur rend la prehension manuelle de la carte par 
I'utilisateur particulierement difficile, voire impossible. 

II a deja ete propose dans le document EP-A-0. 350.509 
un dispositif recepteur dans lequel, en position d'exploitation, 
la carte est entierement introduite dans un dispositif, la fenetre 
d'introduction de la carte etant fermee par un volet articule qui, 
lorsque I'utilisateur desire proceder a nouveau a I'extraction de 
la carte, est bascule par I'utilisateur et provoque une sortie de 
la carte hors du dispositif recepteur. 

Cette conception est complexe et elle a egalement pour 
inconvenient de necessiter de la part de I'utilisateur de 
manipuler le couvercle dont les moyens de prehension sont 
peu accessibles et peu faciles a utiliser, notamment lorsque la 
manipulation, en vue de I'extraction est effectuee "en aveugle". 

Dans le cadre d'une application a un etui portatif, il a 
deja ete propose dans le document FR-A-2.681 .71 1 un 
dispositif recepteur pour une carte a memoire du type 
comportant un boTtier dont une face delimite une fenetre 
donnant acces a un chariot qui comporte un compartiment de 
reception de la carte et qui peut coulisser dans le boTtier entre 
une position de repos dans laquelle la carte peut etre mise en 
place dans le compartiment ou extraite de ce dernier, et une 
position d'exploitation dans laquelle les plages de contact de 
la carte cooperent avec des elements de contact electrique 
d'un connecteur electrique agence dans le boTtier, et du type 
comportant des moyens de butee agences entre le boTtier et le 
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chariot pour delimiter la position de repos de ce dernier et des 
moyens de verrouillage du chariot en position d'exploitation. 

Dans la conception exposee dans ce document, 
I'extraction de la carte necessite d'apprehender manuellement 
5 le chariot par ses faces laterales afin de liberer les moyens de 
verrouillage et afin de provoquer son retour vers sa position de 
repos dans laquelle il est possible d'acceder a la carte dans 
son compartiment. 

Cette derniere conception ne permet done pas non plus 

10 d'extraire de maniere simple la carte hors du dispositif 
recepteur, et notamment "en aveugle". 

Une conception d'un dispositif recepteur dans laquelle 
la carte, en position d'exploitation, ne fait saillie que tres 
faiblement hors du dispositif recepteur, et dans laquelle la 

15 manipulation de la carte en vue de son extraction peut etre 
effectuee de maniere aisee, et notamment "en aveugle" a ete 
proposee dans le document WO-A-96/02893 (ITT). 

Ce document propose ainsi un ensemble pour le 
raccordement d'une carte a memoire electronique comportant 

20 sur une de ses faces principales des plages de contact 
electrique reliees a un circuit integre de la carte, du type 
comportant un corps dont une face donne acces a un chariot 
de reception de la carte et qui peut coulisser longitudinalement 
sur le corps entre une position arriere de repos dans laquelle 

25 la carte peut etre mise en place sur le chariot, ou extraite, et 
une position avant d'exploitation dans laquelle les plages de 
contact electrique de la carte cooperent avec les elements de 
contact electrique d'un connecteur electrique agence dans le 
corps, du type comportant des moyens de butee pour delimiter 

30 la position de repos de ce dernier et des moyens de 
verrouillage du chariot en position d'exploitation, et du type 
dans lequel le chariot est rappele elastiquement vers sa 
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position de repos, les moyens de verrouillage du chariot en 
position d'exploitation, a rencontre de I'effort elastique de 
rappel du chariot, 

- etant du type a enclenchement automatique lorsque le 
5 chariot atteint sa position d'exploitation et du type dont la 

liberation est provoquee par deplacement du chariot vers 
I'avant, a rencontre de I'effort de rappel elastique, au-dela de 
sa position d'exploitation 

- et comportant un crochet de verrouillage porte par le 
10 corps et dont un bee d'extremite, lorsque le chariot est au 

voisinage de sa position d'exploitation, coopere avec une came 
de verrouillage formee en vis-a-vis dans le chariot. 

L'invention vise a proposer un perfectionnement d'une 
telle conception qui permette notamment de reduire 
15 I'encombrement de rensemble dans toutes ses dimensions afin 
de faciliter son integration dans un equipement electronique de 
petites dimensions tel qu'un telephone cellulaire du type GSM 
et permettant d'utiliser un connecteur standardise pour sa 
realisation. 

20 Dans ce but, l'invention propose un ensemble du type 

mentionne precedemment, caracterise en ce que le bee 
d'extremite du crochet de verrouillage s'etend selon une 
direction parallele au plan de coulissement de la carte et du 
chariot, et en ce que la came de verrouillage est formee dans 

25 une portion de surface du chariot perpendiculaire au plan de 
coulissement. 

Selon d'autres caracteristiques de rinvention : 

- la came de verrouillage comporte un trongon 
d'introduction du bee de verrouillage, un trongon de retenue du 

30 bee de verrouillage qui determine la position d'exploitation du 
chariot, et un trongon d'echappement du bee de verrouillage ; 



-la came de verrouillage presente un profil sensiblement 
en forme de cceur ; 

- le crochet de verrouillage est un element allonge qui 
s'etend sensiblement selon la direction de coulissement du 

5 chariot, dont une extremite libre est repliee a 90° pour 
constituer le bee de verrouillage et qui est susceptible de 
pivoter pour permettre I'engagement et I'echappement du bee 
de verrouillage dans et hors de la came de verrouillage ; 

-le crochet de verrouillage est un element en fil 
10 metallique plie ; 

- le bee de verrouillage est sollicite elastiquement en 
direction de la came de verrouillage ; 

- le chariot comporte une butee de positionnement de la 
carte qui coopere avec un bord transversal de la carte qui 

is s'etend selon une direction perpendiculaire a la direction de 
coulissement du chariot ; 

- les moyens de rappel elastique du chariot vers sa 
position de repos comportent au moins un ressort de 
compression agence entre des surfaces d'appui formees sur le 

20 chariot et sur le corps ; 

- le corps est realise en deux parties avant et arriere 
assemblies selon la direction longitudinale pour emprisonner 
le chariot ; 

- la partie arriere du corps comporte un trongon avant 
25 en forme de U ouvert longitudinalement vers I'avant pour 

('introduction du chariot qui est guide en coulissement entre 
les deux branches laterales horizontales opposees d'orienta- 
tion longitudinale du trongon avant qui sont reliees entre elles 
par une branche transversale qui comporte les moyens de 
30 butee du chariot en position de repos, et la partie avant du 
corps constitue un embout de fermeture qui est assemble sur 
les extremites libres avant desdites branches ; 
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- I'extremite libre avant dudit ressort de compression de 
rappel prend appui longitudinalement contre une surface 
formee dans la partie avant du corps formant embout ; 

- la partie avant du corps est assemblee sur la partie 
5 arriere par emboTtement elastique ; 

- le chariot comporte une portion arriere de guidage et 
de butee et une portion avant delimitee transversalement vers 
I'exterieur par deux faces laterales verticales d'orientation 
longitudinales dans Tune desquelles est formee ladite came de 

10 verrouillage ; 

- I'extremite libre arriere de I'element allonge formant 
crochet est repliee a 90° transversalement vers I'interieur pour 
constituer ledit bee de verrouillage, et son extremite libre 
avant se prolonge transversalement vers I'interieur par une 

15 branche de montage et d'articulation ; 

- ladite branche de montage et d'articulation de 
('element allonge est interposee entre I'extremite libre avant du 
ressort de rappel et ladite surface formee dans la partie avant 
(106) du corps formant embout ; 

20 - le tron?on arriere de la partie arriere du corps 

comporte un logement qui re?oit le connecteur dans lequel ce 
dernier est monte selon la direction verticale ; 

- le logement et le bloc isolant formant porte-contacts 
du connecteur comportent des moyens complementaires de 

25 butee pour determiner la position verticale du connecteur par 
rapport au corps et des moyens deformables elastiquement de 
formes complementaires pour retenir verticalement le 
connecteur en butee dans son logement ; 

- I'ensemble comporte un commutateur de presence et 
30 de fin de course d'introduction de la carte, du type 

normalement ouvert ou normalement ferme, qui ne change pas 



d'etat lorsque le chariot parcours, dans les deux sens, la 
surcourse au-dela de ladite position d'exploitation. 

D'autres caracteristiques et avantages de ['invention 
apparaTtront a la lecture de la description detaillee qui va 
5 suivre pour la comprehension de laquelle on se reportera aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective de dessus et de 
trois quarts arriere d'un ensemble de raccordement selon 
Tinvention qui est represents en position arriere de repos du 

10 chariot ; 

- la figure 2 est une vue similaire a celle de la figure 1 
sur laquelle le chariot est represents en position avant de 
travail ; 

- la figure 3 est une vue en perspective de dessous et 
15 de trois quarts arriere de Tensemble des figures 1 et 2 sur 

laquelle le chariot est represents dans une position avant de 
surcourse qu'il occupe temporairement et de maniere non 
stable lorsque Tutilisateur exerce une action sur la carte en 
vue de son ejection; 
20 - la figure 4 est une vue a grande echelle en section 

transversale de Tensemble par un plan vertical median du 
connecteur ; 

- la figure 5 est une vue en perspective de dessus et de 
trois quarts arriere de la partie arriere du corps de Tensemble ; 

25 - la figure 6 est une vue en perspective de dessous et 

de trois quarts arriere du corps de la figure 5 ; 

- la figure 7 est une vue en perspective de dessus du 
connecteur electrique de Tensemble ; 

- la figure 8 est une vue en perspective de dessous du 
30 connecteur de la figure 7 ; 

- la figure 9 est une vue a plus grande echelle et en 
perspective de trois quarts arriere du chariot ; 
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- la figure 10 est une vue perspective de trois quarts 
avant du chariot de la figure 9 ; 

- la figure 11 est une vue selon un autre angle du 
chariot de la figure 10 ; 

- la figure 12 est une vue laterale du chariot illustrant sa 
face laterale longitudinale comportant la came de verrouillage ; 

- la figure 13 est une vue en perspective a grande 
echelle illustrant I'element allonge comportant le bee de 
verrouillage ; 

- la figure 14 est une vue en perspective a grande 
echelle de trois quarts arriere de la partie avant formant 
embout du corps de ('ensemble ; 

- la figure 15 est une vue en perspective eclatee de 
tous les composants de I'ensemble represents a la figure 1 ; 

- la figure 16 est une vue en perspective a grande 
echelle d'une des lames de contact du connecteur ; 

- la figure 17 est une vue de dessus de I'ensemble selon 
Tinvention sur laquelle le chariot est illustre en position de 
repos et sur laquelle les principaux composants sont 
representes par transparence ; 

- la figure 18 est une vue laterale de la figure 17 ; 

- les figures 19 et 20 sont des vues similaires a celles 
des figures 17 et 18 sur lesquelles le chariot est illustre en 
position de travail ; 

- les figures 21 et 22 sont des vues similaires a celles 
des figures 17 et 18 sur lesquelles le chariot est illustre en 
position de surcourse ; 

- la figure 23 est une vue en perspective eclatee des 
composants d'un deuxieme mode de realisation d'un ensemble 
conforme aux enseignements de Tinvention dans lequel le 
connecteur est integre a la partie arriere du corps de 
I'ensemble ; 
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- la figure 24 est une vue de dessus de ('ensemble de la 
figure 23 sur laquelle le chariot est illustre en position arriere 
de repos ; 

- la figure 25 est une vue similaire a celle de la figure 
5 24 sur laquelle le chariot est illustre en position avant de 

travail ; et 

- la figure 26 est une vue similaire a celle de la figure 
24 sur laquelle le chariot est represents en position avant de 
surcourse. 

10 Dans la description qui va suivre, des elements 

identiques, similaires ou analogues seront designes par les 
memes chiffres de reference. 

Afin de faciliter la description et la redaction des 
revendications, on utilisera a titre non limitatif les termes 

15 vertical, horizontal, superieur, inferieur, avant, arriere, etc. et 
ceci en reference aux figures. 

Comme on peut le voir notamment aux figures 1 et 15, 
I'appareil 100 selon I'invention est constitue d'un corps 102 
comportant deux parties arriere 104 et avant 106 realisees par 

20 moulage en matiere plastique, d'un connecteur electrique 10, 
d'un commutateur 88 de detection de la presence et de la fin 
de la course d'introduction d'une carte en position active ou de 
travail, d'un chariot 108 d'ejection de la carte avec ses deux 
ressorts de rappel 110 et son crochet de verrouillage 112 qui 

25 est un element en fil metallique plie dont le corps principal 
s'etend longitudinalement parallelement a la direction "I" 
d'introduction de la carte et de coulissement du chariot 108. 
On decrira tout d'abord le connecteur 10. 
On a represents aux figures 7 et 8 un exemple de 

30 realisation d*un connecteur electrique 10 integre a Tensemble 
de raccordement 100. 
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Selon la conception generale connue du document 
WO-A-95/18421 , le connecteur 10 est pour I'essentiel constitue 
par un corps ou bloc en materiau plastique isolant 12, realise 
par moulage, qui constitue un element de support formant 
porte-contacts pour une serie de lames 14 de contact en 
materiau conducteur. 

D'une maniere generale, le connecteur 10 presente une 
double symetrie de conception par rapport a deux plans 
verticaux perpendiculaires de symetrie, longitudinal et 
transversal 

Dans le mode de realisation illustre aux figures 1 a 8, le 
connecteur 10 comporte trois paires de lames de contact 14 
alignees longitudinalement deux a deux. 

Le connecteur 10 comporte ainsi six lames de contact 
dont chacune est susceptible de cooperer, de maniere 
generale connue, avec une plage conductrice ' correspond ante 
d'une carte a circuit(s) integre(s) non representee sur les 
figures. 

Le bloc isolant 12 est une piece en forme generale de 
parallelepipede rectangle aplati qui est delimite par une face 
superieure horizontal plane 16, une face inferieure 
horizontale 18, deux faces 20 laterales longitudinales 
opposees, d'orientation verticale, et deux faces 22 laterales 
transversales arriere opposees d'orientation verticale, 

Selon la conception generale connue du document 
WO-A-95/18421, le bloc isolant 12 comporte deux series de 
trois logements 24 alignes deux a deux. 

Chaque logement 24 debouche longitudinalement dans 
une face transversale arriere 22 correspondante et il est 
ouvert verticalement vers la bas dans la face inferieure 18 et 
verticalement vers le haut dans la face superieure 16. 
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Chaque logement 24 et con?u pour recevoir une lame 
de contact 14 en materiau conducteur deformable 
elastiquement dont un exemple de realisation est illustre a la 
figure 16. Chaque lame de contact 14 constitue un element 
5 conducteur decoupe et plie. Chaque lame de contact 14 
s'etend selon la direction longitudinale et dans un plan vertical 
parallele au plan longitudinal de symetrie. 

Chaque lame de contact > 14 . comporte une premiere 
extremite incurvee convexe 30 de contact qui est prevue pour 

10 cooperer avec une plage correspondante d'une carte a 
memoire electronique qui est susceptible d'etre introduite 
longitudinalement, selon une direction horizontale "I" parallele 
aux logements 24, dans un dispositif de lecture-ecriture non 
represents qui est equipe d'un ensemble de raccordement 100 

is qui est livre avec le connecteur 10 deja monte dans le corps 
102. 

L'extremite incurvee de contact 30 de chaque lame 14 
se prolonge longitudinalement par un bee 32 sensiblement 
horizontal dont la fonction sera expliquee par la suite. 

20 Chaque lame de contact 14 comporte aussi une 

extremite de raccordement 34 qui, dans le mode de realisation 
illustre aux figures, s'etend horizontalement et 
longitudinalement vers Texterieur du bloc isolant 12 au-dela de 
la face transversale arriere 22 correspondante avec sa face 

25 inferieure 35 qui est ici sensiblement dans le plan de la face 
inferieure 18 du bloc isolant 12, en etant legerement decalees 
vers le bas d f environ 0,5 mm de maniere que Tepaisseur totale 
du connecteur 10, d'environ 2,4 mm y compris la hauteur des 
sorties 34, corresponde a la hauteur totale de la partie arriere 

30 de I'ensemble 1 00. 

Dans I'exemple represents sur les figures, la hauteur 
totale entre la face superieure de la plaque a circuit imprime et 
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la face de glissement pour la carte est sensiblement egale a 
2,4 mm. elle peut etre reduite a 1,9 mm, en utilisant un 
connecteur 10 avec des sorties 34 moins hautes. Si Ton 
remplace les lames de contact 14 du type "cantilever" par des 
5 lames de contact droites du type "crosse", on peur reduire 
I'epaisseur de la partie avant a environ 1 mm. 

Chaque extremite de raccordement 34 constitue une 
patte permettant le raccordement electrique de chaque lame 
14 sur une piste conductrice d'une plaque a circuit imprime, 

10 non representee, par exemple par soudage selon la technique 
du report a plat des composants. 

L'extremite incurvee de contact 30 et l'extremite de 
raccordement 34 de chaque lame 14 sont reliees entre elles 
par une partie mediane de liaison 38 en forme d'epingle a 

15 cheveux. 

La partie mediane de liaison 38 de chaque lame 14 
comporte ainsi une premiere branche 40 qui s'etend selon une 
direction longitudinale sensiblement horizontale et parallele a 
la face inferieure 18 du bloc isolant 12, et une seconde 

20 branche 42 formant un angle aigu par rapport a la premiere 
branche 40 et qui sont reliees entre elles par le pli median en 
forme de U couche 44. 

Le pli median 44 est tourne vers le centre du 
connecteur 10, c'est-a-dire vers la cloison intermediate 

25 transversale 28 de maniere a etre situe sensiblement au droit 
des plages conductrice de la puce de la carte a memoire 
electronique lorsque cette derniere est en position de lecture- 
ecriture. 

L'extremite libre 46 de la premiere branche 40 de 
30 chaque lame 14 presente une largeur accrue par rapport a la 
largeur moyenne de la lame et elle s'etend longitudinalement 
verticalement au droit de l'extremite libre en forme de bee 32 
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de Textremite incurvee de contact 30 et comporte, de maniere 
connue, un trou 45 dans lequel peut penetrer le bee 32 lorsque 
la branche superieure 42 avec I'extremite incurvee 30 flechit 
verticalement vers le bas. Chaque extremite libre elargie 46 se 
5 prolonge par la patte de raccordement 34. D'une maniere 
connue, chaque extremite libre 46 comporte, pour le montage 
et la retenue en position de la lame 14 dans son logement 24, 
un harpon lateral 48 et une patte laterale de stabilisation 50 
qui sont regus dans des fentes laterales complementaires de 

10 chaque logement 24. 

Comme on peut le voir a la figure 16, les dents du 
harpon 47 sont formees le long d'une patte longitudinale 
decoupee qui assure elle aussi, comme la patte 50, une 
fonction de stabilisation de la lame de contact 14 en position 

15 dans son logement 24. 

Chaque logement 24 debouche dans la face superieure 
16 dans laquelle il delimite, en vue de dessus et comme on 
peut le voir a la figure 7, une fente 60 qui permet le passage 
de I'extremite incurvee de contact 30 de la lame 14 et en partie 

20 le passage de la seconde branche 42 de la partie mediane de 
liaison 38. 

Chaque fente 60 est delimitee longitudinalement vers 
I'avant, e'est a dire vers le centre du connecteur, par un bord 
62 et elle est delimite vers Tarriere par une traverse 66 
25 realisee venue de matiere par moulage avec le bloc isolant 12. 

Chaque traverse 66 est agencee a la partie superieure 
du logement 24 et a son extremite transversale arriere, e'est-a- 
dire qu f elle est affleurante au plan de la face superieure 16 et 
au plan de la face transversale arriere correspondant 22. 
30 Chacun des deux angles superieurs d'extremite 

longitudinale du bloc isolant 12 presente ainsi une continuity 
de matiere et de profil sur toute la largeur transversale du bloc 
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isolant avec, comme cela est represents sur la figure 7, de 
preference un chanfrein 68. 

Chaque traverse 66 constitue une butee, par sa face 
inferieure interne inclinee centre laquelle prend appui 
5 elastiquement le bee 32 de la lame de contact associee 14 de 
maniere a determiner la position de repos de la lame 14. 

Ainsi, I'extremite incurvee 30 de chaque lame de 
contact 14 est maintenue dans une position geometrique 
precise, notamment par rapport a la face superieure 16, avec 
10 une legere precontrainte elastique. 

Lors de la mise en place par insertion longitudinale de 
chaque lame de contact 14, chaque traverse 66 coopere avec 
la face superieure inclinee 31 de la partie longitudinale avant 
de Textremite incurvee convexe 30 pour provoquer 
is I'effacement elastique de cette derniere verticalement vers le 
bas, avec penetration du bee 32 dans le trou 45. 

Chacune des faces laterales transversales 22 du bloc 
isolant 12 est munie, a sa partie inferieure, d'un rebord 
longitudinal 84 qui s'etend sur toute la largeur du bloc isolant 
20 12 et qui est delimite verticalement vers le haut par une 
facette superieure horizontale d'appui 86 avec laquelle vient 
cooperer une partie complementaire du corps du dispositif 
comme cela sera explique par la suite. 

Le connecteur 10 est regis dans un logement 114 du 
25 trongon arriere 116 de la partie arriere 104 du corps 102 dont 
le trongon avant 117 en forme generale de U couche est 
constitue de deux branches ou bras longitudinales paralleles 
118 et 119 reliees entre elles par une branche transversale ou 
traverse 120. 

30 La face superieure de chaque branche 118, 119 est 

delimitee longitudinalement vers Tavant par une plaque de 



butee 191, 193, les deux plaques etant verticales d'orientation 
transversale et coplanaires. 

Deux ailes laterales horizontales de renfort 122 et 124 
relient le troncpon arriere 116 aux branches 118 et 119 et elles 
5 s'etendent dans un plan intermediate entre les plans 
horizontaux correspondant a la face superieure 126 et a la 
face inferieure 128 commune aux branches 118 et 119 et au 
tron?on arriere 116. 

L'aile laterale 124 est situee a une altitude inferieure 
10 d'environ 0,5 mm par rapport au plan 126 de glissement de la 
carte afin notamment de realiser un degagement pour 
permettre la mise en place de cartes embossees selon la 
norme ISO 781 1. 

Le trongon arriere 116 est en forme generale de cadre 
15 rectangulaire qui delimite le logement 114 complementaire du 
bloc isolant 12 du connecteur 10. 

La position verticale du connecteur 10 dans le logement 
114, de maniere que sa face superieure 16 soit sensiblement 
coplanaire de celle 126 du tron?on arriere 116 du corps T02, 
20 est determinee par la venue en butee, verticalement vers le 
haut, des facettes superieures 86 des rebords 84 contre les 
facettes inferieures 130 de rebords 132 formes a la partie 
superieure des faces laterales transversales 134 du logement 
114. 

25 Le connecteur 10 est maintenu en place dans le 

logement 114 par des ergots 136 formes en relief au voisinage 
des bords inferieurs des faces laterales longitudinales 138 du 
logement 114 qui sont chanfreines pour permettre le montage 
du connecteur 10 par emboTtement elastique par flechissement 

30 elastique des montants lateraux longitudinaux du cadre, et qui 
cooperent avec des crans complementaires 139 des faces 
laterales 20 du bloc isolant 12. 
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Les crans 139 sont legerement inclines par rapport a 
I'horizontale, ainsi que les ergots 136, de fa?on a rattraper les 
jeux selon la direction verticale. 

La f lexibi lite des montants lateraux 138 du cadre permet 
5 d'assurer ce rattrapage des jeux. II peut ainsi subsister un 
leger jeu horizontal non fonctionnel (non represents sur les 
figures) selon la direction transversale entre les faces en vis- 
a-vis 20 et 138. Ce rattrapage des jeux est utile pour garantir 
de une bonne coplaneite entre les pattes de raccordement ou 
10 sorties 34 du connecteur 10 et celles du commutateur qui 
appartiennent a deux composants distincts assembles dans 
rensemble 100. 

Les faces laterales transversales externes arriere 140 
et avant 142 du cadre 116 comportent des creneaux 144 
is permettant d'acceder aux pattes de raccordement 34 pour les 
operations de soudage par refusion par faisceau infra rouge 
et/ou pour le controle visuel des soudures et/ou pour des 
operations de tests electriques. 

L'aile de renfort 122 est pleine tandis que I'autre aile 
20 124 comporte une fenetre 146 et porte sur sa face inferieure 
un pion 148 de positionnement du corps 102 sur une plaque a 
circuit imprime. 

Dans le cas ou Ton voudrait utiliser un connecteur 10 a 
quatre paires de lames de contact 14, il suffit de realiser un 
25 logement 114 de plus grande dimension transversale en 
I'elargissant vers la gauche en considerant la figure 5, c'est a 
dire en "empietant" dans l'aile 122, et ceci sans augmenter la 
largeur totale de rensemble. 

Un second pion de positionnement 150 est forme sur la 
30 face inferieure 128 de la branche longitudinale 118 du tron<?on 
avant qui est une branche massive de section rectangulaire 
comme la branche 119 dont la face inferieure comporte un 
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logement 152 qui regoit, selon un selon un agencement 
general connu du document WO-A-95/33243, un commutateur 
88 de detection de la presence et de la fin de la course 
d'introduction d'une carte en position active. 
5 Le commutateur 88, par exemple du type normalement 

ouvert, est integre au corps 102, en etant situe ici par exemple 
a droite du connecteur 10. Son corps 90 est emboTte et serti a 
chaud dans le logement 152 et il comporte une pedale 96 
d'actionnement du commutateur 88, la branche 119 comportant 

10 un trou 97 pour le passage de la pedale 96, tandis que les 
pattes 92 de raccordement electrique du commutateur 88 sur 
la plaque a circuit imprime sont accessibles a travers la 
fenetre 146 de I'aile de renfort 124. 

L'encombrement transversal ou largeur totale de 

15 1'ensemble 100 est particulierement reduit et il correspond a la 
distance separant les faces laterales longitudinales externes 
156 des branches 118 et 119 qui sont des faces planes 
verticales tandis que leurs faces laterales longitudinales 
internes 158 en vis-a-vis comportent chacune un rail 

20 longitudinal 160 de guidage en coulissement du chariot 108. 

Le trongon avant 117 en forme de U comportant les 
branches 118 et 119 est ainsi ouvert longitudinalement vers 
I'avant pour permettre d'y introduire, d'avant en arriere, le 
chariot d'ejection 108. 

25 Le chariot 108 est ainsi monte coulissant et emprisonne 

dans une chambre delimitee longitudinalement vers I'arriere 
par la face transversale externe 142 de la traverse 120 et vers 
I'avant par le plan vertical de la face transversale arriere 161 
de la partie avant 104 formant embout qui est une piece 

30 creuse moulee comportant deux logements lateraux 162 et 164 
qui sont ouverts longitudinalement vers I'arriere et dont chacun 
re?oit un trongon d ! extremite libre de section complementaire 
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166, 168 d'une branche 118, 119 respectivement, les sections 
etant differentes pour constituer des moyens de detrompage 
du sens de montage de I'embout 106. 

Les deux logements lateraux 162 et 164 conferent une 
5 structure de caisson a I'embout 106 afin de le rigidifier 
mecaniquement car les epaisseurs de ses differentes parois et 
cloisons sont tres reduites pour reduire Tencombrement total 
de I'ensemble 100. 

La rigidite ainsi obtenue permet, apres assemblage par 
10 emboitement elastique de la partie avant 106 sur la partie 
arriere 104, de rigidifier la forme en U constitute par les deux 
branche longitudinale 118 et 119, et de garantir ainsi un dont 
coulissement du chariot et d'eviter des phenomenes de 
deformations, par exemple par action de la temperature lors 
15 des operations de brasage. 

La partie avant 106 constitue ainsi un embout qui est 
retenu en position par des moyens a emboTtement elastique 
par ergots 170 et crans 172. 

Entre les deux logements 162 et 164, I'embout avant 
20 106 comporte une cavite centrale 174 de plus grandes 
dimensions qui est aussi ouverte longitudinalement vers 
I'arriere et qui est fermee par le fond transversal vertical 176. 

Cette cavite regoit notamment en coulissement la 
portion avant 182 du chariot 108 dont la portion arriere 180 
25 constitue la portion de guidage entre les branches 118 et 119. 

La portion arriere 180 du chariot 108 est une portion 
massive de forme generale parallelepipedique rectangle 
massive qui est delimitee transversalement par deux faces 
laterales verticales 184 dont chacune comporte une glissiere 
30 longitudinale 186 de forme complementaire d'un rail 160 du 
trongon arriere 117 de la partje arriere 104 du corps 102 de 
maniere a assurer le guidage en coulissement du chariot 108 
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et sa retenue verticale dans les deux sens par rapport aux 
branches 118 et 119. 

La portion arriere 180 du chariot 108 est delimitee par 
des butees arriere 188 qui sont susceptibles de venir en appui 
5 longitudinal vers I'arriere contre des parties en vis-a-vis de 143 
de la face transversale avant 142 de la traverse 120 (voir 
figure 17) pour definir la position longitudinale arriere de repos 
du chariot 108 par rapport au corps 102, 104, 120. 

Les butees 188 sont decalees longitudinalement vers 

10 I'arriere par rapport a la face transversale arriere 189 de la 
portion arriere du chariot 108 pour constituer un degagement 
pour les sorties 34 de la rangee avant de lames de contacts 14 
et pour permettre la presence d'un certain volume de brasure 
sur les plots correspondants de la plaque a circuit imprime. 

15 En position montee dans le corps 102, la face 

superieure 190 de la portion arriere 180 du chariot 108 est 
affleurante a la face superieure 126 des branches 118 et 119 
de la partie arriere 104 du corps 102 et elle comporte une 
plaque transversale de butee 192 qui s'etend verticalement 

20 vers le haut au-dessus de la face superieure 190 et dont la 
face verticale transversal arriere 194 constitue la surface avec 
laquelle est susceptible de cooperer le bord transversal avant 
de la carte pour d'une part entrainer le chariot 108 
longitudinalement d'arriere en avant lorsque la carte est 

25 introduite, et d'autre part pour permettre rejection de la carte. 

La hauteur de la plaque 192, comme celle des plaques 
191 et 193 de butee fixe des branches 118 et 119, est 
legerement superieure a I'epaisseur maximale de la carte a 
puce, soit de I'ordre d'environ 1 mm, de fapon a bien repartir 

30 les efforts de la poussee du chariot 108 par la carte. 

Longitudinalement vers I'avant au-dela de la plaque 
192, le chariot 108 se prolonge par une portion avant 196 de 
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forme generale parallelepipedique rectangle dont le profil et 
les dimensions sont complementaire de celles de la cavite 174 
de Tembout 106 pour y etre re?ue en coulissement 
longitudinal. 

5 La portion avant 196 est delimitee longitudinalement 

vers I'avant par une face transversale 198 dans laquelle 
debouchent deux logements cylindriques 200 dans chacun 
desquels est re<?u Tun des deux ressorts de rappel 110 dont 
chacun est un ressort helicoTdal de compression dont 

10 I'extremite longitudinale arriere prend appui contre le fond 202 
d'un logement 200 et dont I'extremite longitudinale avant prend 
appui contre la face transversale interne 177 de la cloison 
transversale arriere 176 formant fond de I'embout 106. 

Deux ressorts de compression 110 sont de preference 

15 utilises pour appliquer au chariot 108 un effort suffisant, de 
I'ordre de 8N afin de vaincre les frottements internes a 
I'ensemble, les frottements externes appliques par exemple a 
la carte par ses moyens de guidage dans Tequipement, ainsi 
que les frottements de la carte sur les extremites 30 des lames 

20 de contact. Cet effort suffisant est ainsi obtenu tout en 
minimisant le diametre, ici egal a environ 2,4 mm, et la 
longueur des ressorts 110 afin de minimiser Tencombrement 
de la partie avant de I'ensemble 

Le chariot 108 est place sensiblement dans I'axe 

25 longitudinal du bloc isolant 12 du connecteur 10, et les deux 
ressorts de compression 110 sont disposes et sensiblement 
symetriquement par rapport a cet axe longitudinal, de face a 
equilibrer les forces d'insertion, exercees par Tutilisateur, et 
les forces d'ejection appliquees par Tensemble sur la carte qui 

30 frotte par sa face inferieure sur les extremites superieures 
incurvees 30 des six lames de contacts 14. 
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Les logements 200 des deux ressorts 110 10 sont 
chacun ouverts verticalement vers le haut et vers le bas de 
maniere a limiter I'epaisseur ou hauteur totale de la portion 
avant 182 du chariot 108 sensiblement a la valeur du diametre 
5 des ressorts 110, c'est-a-dire a environ 2,4 mm dans I'exemple 
represents. 

La portion avant 196 est delimite lateralement par deux 
faces transversales verticales 204 et 205 qui, en position 
montee et de repos du chariot 108, s*etendent chacune en 

10 regard de la portion en vis-a-vis de la face laterale 
longitudinales internes 158,160 des branches 118 et 119. 

La face laterale 205 est re?ue en coulissement avec un 
faible jeu transversal en regard de la face laterale verticale 
210 de la cavite 174, tandis que la face laterale 204 presente 

is un jeu transversal important en regard de la face laterale 
verticale 208 de la cavite 174 dans laquelle est formee, 
transversalement vers I'exterieur, une rainure longitudinale 
212 dans laquelle est loge le brin principal actif du crochet de 
verrouillage 112 pour le debasement transversal et vertical, du 

20 crochet de verrouillage. 

Le coulissement de la face laterale 205 du chariot le 
long de la face laterale 210 de la cavite 174 de I'embout 106 
permet d'eviter, en position de travail, le pivotement 
intempestif du chariot, principalement sous I'effet du deuxieme 

25 ressort qui n f appuie pas sur le crochet de verrouillage, autour 
d'un axe vertical perpendiculaire au plan de glissement de la 
carte et dans le sens de rotation des aiguilles d'une montre en 
considerant par exemple la figure 17. Get effet de pivotement 
pourrait aussi etre attenue par I'allongement, non representee, 

30 du brin de montage de 1 4 du crochet de verrouillage afin qu'il 
soit maintenu longitudinalement en appui par les deux 
ressorts. 
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La face laterale 204 qui est d'orientation longitudinale 
et verticale, s'etend ainsi dans un plan perpendiculaire au plan 
general de la carte, c'est-a-dire dans un plan perpendiculaire 
notamment aux faces superieures coplanaires 190 du chariot 
108, 126 du corps 102 et 16 du connecteur 10. 

La face laterale 204 comporte la came de verrouillage 
206 en forme generale de cceur dont la conception est par 
exemple connue du document WO-A-96/02893. 

La came 206 se prolonge longitudinalement vers I'avant 
par une rainure ou canal 208, I'ensemble constitue par la came 
et le canal etant susceptible de recevoir en deplacement 
I'extremite libre arriere 210 du brin principal 212 du crochet de 
verrouillage 112 par rapport auxquels elle est repliee 
sensiblement a 90° transversalement vers I'interieur pour 
constituer le bee de verrouillage qui coopere avec la came 
206. - 

L'extremite libre avant 214 du brin principal 212 du 
crochet de verrouillage 112 est aussi un brin, de plus grande 
longueur, qui est repliee transversalement vers I'interieur 
sensiblement a 90° et qui s'etend dans le meme plan que le 
bee 210, pour constituer un brin de montage, de retenue et 
d'articulation du crochet de verrouillage 112 par rapport au 
corps 102, et plus precisement par rapport a I'embout avant 
106. 

Comme on peut le voir par exemple a la figure 17, le 
brin de montage 214 est re?u dans un logement 
complementaire 216 forme dans la face transversale interne 
177 du fond 176 de I'embout 106. 

Le brin de montage et d'articulation 214 et maintenue 
longitudinalement en appui vers I'avant contre le fond du 
logement 216 par l'extremite longitudinale avant de Tun des 
deux ressorts de rappel 100 (voir figure 17). 
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Le crochet de verrouillage 112, et done le bee 210, peut 
ainsi pivoter autour d'un axe perpendiculaire a la direction I et 
le crochet 112 ainsi que le bee de verrouillage 210 sont en 
permanence sollicites elastiquement transversalement vers 
5 I'interieur en direction de la came de verrouillage 206 formee 
dans la face 204 par Taction exercee par le ressort sur la 
forme 215 legerement recourbee vers I'arriere du brin 214. 

Le profil de la came 206 comporte, de maniere connue, 
un trongon 294 d'introduction du bee de verrouillage 210 avec 
10 une premiere rampe 296, puis un trongon 298 de retenue du 
bee de verrouillage 210 qui est separe du trongon 
d'introduction 294 par une rampe 300. 

Le profil de la came de verrouillage comporte enfin un 
trongon 302 d'echappement du bee de verrouillage 210 qui est 
15 separe du trongon de retenue 298 par une rampe 304 et qui 
comporte lui-meme une rampe d'echappement 306. 

Vers la gauche en considerant la figure 12, le trongon 
d'introduction 294 et le trongon d'echappement 302 comportent 
chacun un fond de butee 308, 310 respectivement pour le bee 
20 de verrouillage 210. 

Pour le fonctionnement des moyens de verrouillage a 
crochet 112 et came 206 on pourra se reporter a la description 
detaillee qui en est faite dans le document WO-A-96/02983. 

Lors de la course de deplacement du chariot 108 de la 
25 droite vers la gauche en considerant la figure 17, le bee de 
verrouillage 210, apres avoir parcouru la rainure 208, atteint la 
position a I'entree du trongon d'introduction 294. 

II franchit ensuite la rampe 296 jusqu'a atteindre le fond 

308. 

30 Ces deplacements du chariot 108 s'effectuent a 

I'encontre de Teffort de rappel exerce par les ressorts 110. 
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L'utilisateur qui a ressenti la venue en butee du bee de 
verrouillage 210 centre le fond 308 relache alors son action de 
poussee sur le bord transversal arriere de la carte. 

Sous I'effet des ressorts de rappel 110, le chariot 108 
5 est rappele elastiquement de la gauche vers la droite. 

Le bee de verrouillage 210 se deplace alors vers la 
position dans laquelle il tombe dans le trongon en forme 
d'encoche de retenue 298. 

Dans cette position, appelee position de "travail" ou 
10 position "d'exploitation", le chariot 108 est verrouille dans sa 
position d'exploitation representee aux figures 19 et 20. 

Lors de la premiere phase de deplacement du chariot 
108 a rencontre des ressorts 100, le bord transversal avant de 
la carte est venu cooperer avec la pedale 96 qui commande le 
15 commutateur 88 de detection de la presence de la carte en 

position d f exploitation 

Le positionnement du commutateur 88 dans le corps 
102, 104, de la came de verrouillage 206 du chariot 108, ainsi 
que la distance entre la position du crochet dans I'encoche 298 
20 et les positions du crochet contre les fonds 308 et 310, sont 
tels qu'ils evitent toute impulsion electrique ou parasite lors de 
la phase de surcourse pendant I'insertion et I'extraction de la 
carte. 

La sequence de fonctionnement du commutateur 88 est 
25 la suivante. Pendant I'insertion de la carte, les lames de 
contact 14, 30 et viennent cooperer avec les plages de la carte 
pour etablir les contacts electriques de signaux, puis le 
commutateur est active pendant le deplacement du crochet 
dans la rampe 296. Le commutateur n'est desactive que 
30 pendant le deplacement du crochet dans le trongon 
d'echappement 302. 
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Cette sequence est compatible avec tous les cas cle 
figure possible pour le positionnement des plages de la carte 
tels qu'ils sont definis par la norme ISO 7816. 

En effet, le deverrouillage du chariot 108 s'effectue en 
5 appliquant une poussee, de la droite vers la gauche en 
considerant la figure 19, sur le bord transversal arriere de la 
carte a rencontre de I'effort de rappel applique par les ressorts 
100. 

Au niveau de la came de verrouillage 206, le bee de 

10 verrouillage 210 se deplace alors, sur une surcourse d'environ 
0,5 mm, vers la position illustree aux figures 21 et 22, 
deplacement au cours duquel il franchit la rampe 304. 

Ce deplacement peut eventuellement se prolonger 
jusqu'a ce que le bee de verrouillage 210 vienne en butee 

15 contre le fond 310. 

La valeur faible de la surcourse de deverrouillage est 
toujours inferieure a la portion disponible de longueur des 
plagesde contact de maniere a garantir qu'il ne se produit pas 
d ! interruption du raccordement electrique au cours de la 

20 surcourse de deverrouillage. 

L'utilisateur relache alors I'effort de poussee qu'il venait 
d'appliquer au bord transversal arriere de la carte et le bee de 
verrouillage 210 se degage de la came de verrouillage 210 en 
passant de la position des figures 21 et 22 vers la position 

25 suivante en franchissant la rampe 306, le chariot 108 etant 
rappele librement et elastiquement par les ressorts de 
compression 110 jusqu'a sa position de repos illustree 
notamment aux figures 17 et 18 dans laquelle il est en butee 
longitudinalement vers Tarriere. 

30 Afin d'eviter une ejection intempestive de la carte lors 

de la venue en butee arriere du chariot 108, il est possible 
d'integrer des moyens de freinage (non representes) dans 
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Pequipement qui re<?oit I'ensemble 100, I'effet de freinage ainsi 
obtenu venant s'ajoutait a Peffet de freinage resultant du 
frottement des lames de contact 14 sur la face inferieure de la 
carte. 

5 On notera que ia solicitation elastique permanente du 

bee de verrouillage 210 par le ressort 110 en appui sur la 
forme 215 legerement recourbee du brin 214 evite tout 
echappement accidentel du bee de verrouillage 210 et done, 
tout relachement accidentel du chariot 108, et ceci quelle que 

io soit Porientation dans I'espace de I'ensemble 100, ainsi que 
dans les cas ou I'ensemble 100 est monte sur un equipement 
soumis a des vibrations, des chocs ou des trepidations. 

Comme on peut le voir notamment a la figure 14, le coin 
avant interieur 211 de la branche 118 constitue une butee 

is mecanique fixe vers Parriere pour le coude en vis-a-vis 213 du 
crochet de verrouillage. Cette "butee "permef de retenir le 
crochet longitudinalement en place dans son logement de 
I'embout et de lui eviter ainsi de reculer vers Parriere avec tout 
Pequipage mobile. 

20 On distingue trois moyens de butee longitudinale vers 

Pavant. 

En utilisation normale avec une carte, la butee 
longitudinale mecanique determinant la position la plus 
enfoncee vers Pavant de la carte qui entraTne le chariot 108 

25 est constitute par les plaques 191 et 193 des branches 1 1 8 et 
119. Les faces arriere des plaques 191 et 193 sont ainsi 
sehsiblement alignees transversalement avec celle 194 de la 
plaque de butee mobile 192 du chariot 108 lorsque celui-ci est 
en position de surcourse. 

30 En Pabsence d'une carte, et notamment en cas de 

manipulation malencontreuse du chariot 108, la retenue 
longitudinale de celui-ci vers Parriere est exercee par des 
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deuxieme moyens de butee qui sont constitues par le bord 
arriere du bee 210 du crochet de verrouillage 112 qui vient 
alors en appui contre les fonds de butee 308 et 310. 

Enfin, les troisiemes moyens de butee de securite sont 
5 constitues par la face transversale arriere 161 de I'embout 106 
contre laquelle vient s'appuyer la face transversale avant de la 
plaque de butee 192 du chariot 108. Cette butee limite aussi le 
pivotement du chariot 108 autour d'un axe vertical perpendi- 
culaire au plan de glissement de la carte dans le sens inverse 

10 de rotation des aiguilles d'une montre lorsque Ton exerce un 
effort longitudinal tres important vers I'avant sur le chariot 108, 
192, puisque les deuxieme moyens de butee evoques 
precedemment ne s'exercent que sur un seul cote de la 
branche longitudinale 118. 

is En utilisation normale, seuls les premiers moyens de 

butee 191, 193 interviennent et leur position longitudinale est 
telle quelle permet au bee de verrouillage 210 de s'engager 
dans le trongon 298 de retenue de la came 206 et de s'en 
degager. 

20 L'ensemble des vues des dessins represente un jeu de 

fonctionnement entre les pieces coulissantes les unes par 
rapport aux autres pour permettre un bon fonctionnement du 
mecanisme. 

Pour des raisons de comprehension et de facilite de 
25 representation, les rattrapages des jeux dans les differentes 
directions en fonction du sens des efforts appliques, qui 
s'inverse entre I'insertion et rejection de la carte, n f ont pas ete 
representes. 

On comprend aisement que I'utilisateur peut effectuer 
30 les operations d'introduction et d'extraction de la carte C de 
maniere tres simple et pratiquement en aveugle. 
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L'introduction se fait, pour I'utilisateur, de maniere 
classique en introduisant la carte puis en poussant le chariot 
108 a I'encontre des ressorts 100 jusqu'a aboutir au 
verrouillage final par le bee 210 selon une action dite de 
5 H push-on". 

L'extraction de la carte peut etre effectuee en aveugle, 
selon une action dite de "push-off" I'utilisateur ayant 
simplement a trouver, par le toucher, le bord transversal 
arriere de la carte qui fait tres faiblement saillie hors de 

10 I'equipement, puis a exercer une legere poussee vers I'avant 
sur la carte, le relachement de 1'effort de poussee provoquant 
automatiquement la sortie de la carte avec le chariot 108. 

La mise en place et ['introduction ainsi que I'extraction 
de la carte s'effectuent done, du point de vue de I'utilisateur, 

15 selon un simple mouvement de poussee de la carte et done 
sans aucune prehension importante de la carte necessaire a 
une quelconque extraction. 

Cette fonction permet de supprimer les organes et 
autres moyens d'ejection de carte prevue a cet effet dans les 

20 equipements qui regoivent des connecteurs conventionnels. II 
est ainsi possible de repondre aux imperatifs de 
miniaturisation de ces equipements, tels que par exemple les 
telephones cellulaires, et ceci sans augmenter le cout de la 
prestation "connecteur". 

25 La conception de I'ensemble selon Tinvention est 

particulierement avantageuse en ce qu'elle permet de le 
realiser sous la forme d'un composant unitaire de dimensions 
reduites, notamment son epaisseur, dans lequel sont 
associees, sous la forme d'elements modulaires rapportes, 

30 notamment les fonctions de raccordement electrique et de 
detection de la presence et de la fin de course d'introduction 
d'une carte, cet ensemble pouvant etre implante tres aisement 
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dans un equipement par exemple en le fixant sur une carte a 
circuit imprime comme tout autre composant. 

Les faibles dimensions et le faible encombrement de 
I'ensemble 100 permettent son conditionnement en bande, de 
5 la meme maniere que des connecteurs classiques, et sa mise 
en place par des machines automatiques de "pick and place" 
grace a la surface de prehension disponible dans la face 
superieure 190 du chariot 108 en position de repos qui est 
proche du centre de gravite de 1'ensemble 100. La mise en 

10 place et le brasage sont effectues en position de repos du 
chariot pour eviter des contraintes mecaniques trop 
importantes appliquees par les ressorts de compression 110 
pendant la face d'echauffement thermique eleve lors de la 
refusion par infrarouge. 

15 On decrira maintenant le second mode de realisation 

dans lequel des composants et elements identiques similaires 
ou analogues a ceux decrits precedemment sont designes par 
les memes chiffres de reference. 

Dans ce second mode de realisation, la difference 

20 principale par rapport au mode de realisation precedent reside 
en ce que le bloc isolant 12 formant porte-contacts du 
connecteur 10 est realise venue de matiere par moulage en 
une seule piece avec la partie arriere 104 du corps de 
I'ensemble 100. 

25 Par ailleurs, les moyens de detection de la presence 

d'une carte et de la fin d'introduction de la carte sont 
constitues par un commutateur du type normalement ferme 
comportant une lame allongee 400 formant contact mobile qui 
est monte en coulissement longitudinal dans les deux sens par 

30 rapport a la piece unique 12, 104 et qui est susceptible de 
cooperer, en fonction de la position longitudinale du chariot 
108 qui I'entraTne dans les deux sens lors de ses 
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emplacements par rapport a la partie arriere 104, avec les deux 
contacts fixes 402 et 404 portes par la partie de materiau 
plastique adjacente au bloc isolant 12 et qui relie celui-ci a la 
branche laterale 119. 
5 Les deux contacts fixes arriere 402 et avant 404 sont 

globalement du meme type que les lames de contact de 
signaux 14 et elles sont montees dans I'isolant de la meme 
rnaniere, e'est-a-dire par insertion longitudinale. Chacun des 
deux contacts de commutateur 402 et 404 comporte une patte 

io 406 pour son raccordement sur la plaque a circuit imprime. 
L'extremite incurvee 408, 409 de chaque contact fixe 402 et 
404 fait saillie au-dessus du plan de la face superieure 126 de 
rnaniere a cooperer avec la face inferieure en vis-a-vis du 
contact mobile 400 en forme de bande horizontale plane dont 

15 la largeur transversale correspond sensiblement a celle des 
extremites incurvees de contact des contacts fixe 402 et 404. 

L'extremite longitudinale avant du contact mobile 400 
comporte deux pattes 410 pour sa fixation, en vue de son 
entramement, dans une lumiere 412 formee dans la face 

20 superieure 190 de la partie arriere 180 du chariot 108, tandis 
que son extremite longitudinale arriere comporte deux pattes 
414 pour son guidage en translation longitudinale dans des 
rainures complementaires de la face superieure 126,16 de la 
piece 12, 104. 

25 Tous les autres elements et composants de I'ensemble 

100 sont globalement similaires a ceux decrits precedemment 
et leur fonctionnement est identique. 

Dans la position arriere de repos du chariot 108 illustree 
a la figure 24, la lame de contact mobile 400 est 

30 simultanement en contact avec les extremites libres incurvees 
en position flechie des deux contacts fixes 402 et 404 de 
rnaniere a etablir un circuit electrique entre ces deux contacts. 
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Lorsque le chariot 108 a atteint sa position de travail ou 
Sexploitation illustree a la figure 25, la lame de contact mobile 
400 n'est plus en contact qu'avec le seul contact fixe avant 
404, et le circuit electrique de commutation entre les deux 
5 contacts fixes 402 et 404 est interrompu. 

II en est de meme dans la position de surcourse 
illustree a la figure 26 et le circuit de commutation n'est retabli 
que lors de la course de retour de repos au cours de laquelle 
le bord transversal arriere 401 du contact mobile 400 vient a 
10 nouveau en contact electrique avec la partie avant en saillie 
au-dessus de la face superieure 126 du contact fixe arriere 
402. 

On notera que, dans tous les cas et dans tous les 
modes de realisation, le commutateur ne change pas d'etat 
is pendant la phase de surcourse. 
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REVEN PI CATIONS 

1. Ensemble (100) pour le raccordement d'une carte a 
memoire electronique comportant sur une de ses faces 
5 principales des plages de contact electrique reliees a un circuit 
integre de la carte, du type comportant un corps (102, 104, 
106) dont une face (126) donne acces a un chariot (108) de 
reception de la carte et qui peut coulisser longitudinalement 
sur le corps entre une position arriere de repos dans laquelle 

10 la carte peut etre mise en place sur le chariot (108), ou 
extraite, et une position avant d'exploitation dans laquelle les 
plages de contact electrique de la carte cooperent avec les 
elements de contact electrique (14) d'un connecteur electrique 
(10) agence dans le corps (104, 114, 116), du type comportant 

is des moyens de butee (188, 143) pour delimiter la position de 

repos de ce dernier -et— des moyens (112 , 210, 206) de 

verrouillage du chariot (108) en position d'exploitation, et du 
type dans lequel le chariot (108) est rappele elastiquement 
vers sa position de repos, lesdits moyens de verrouillage du 

20 chariot (108) en position d'exploitation, a rencontre de I'effort 
elastique de rappel (110) du chariot (108), 

- etant du type a enclenchement automatique lorsque le 
chariot (108) atteint sa position d'exploitation et du type dont 
la liberation est provoquee par deplacement du chariot (108) 

25 vers I'avant, a rencontre de I'effort de rappel elastique, au- 
dela de sa position d'exploitation, 

- et comportant un crochet de verrouillage (112, 210) 
porte par le corps (106) et dont un bee d'extremite (210), 
lorsque le chariot (108) est au voisinage de sa position 

30 d'exploitation, coopere avec une came de verrouillage (206) 
formee en vis-a-vis dans le chariot (108), 
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caracterise en ce que le bee d'extremite (210) du crochet de 
verrouillage (112) s'etend transversalement selon une direction 
parallele au plan de coulissement de la carte et du chariot 
(108), et en ce que la came de verrouillage (206) est formee 
5 dans une portion de surface (204) du chariot (108) 
perpendiculaire au plan de coulissement. 

2. Ensemble selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que la came de verrouillage (206) comporte 
un trongon d'introduction du bee de verrouillage, un trongon de 

10 retenue du bee de verrouillage qui determine la position 
d'exploitation du chariot (108), et un trongon d'echappement 
du bee de verrouillage. 

3. Ensemble selon la revendication 2, caracterise en ce 
que la came de verrouillage (206) presente un profil 

15 sensiblement en forme de cceur. 

4. Ensemble selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le crochet de verrouillage 
(112) est un element allonge (212) qui s'etend sensiblement 
selon la direction, (I) de coulissement du chariot (108), dont 

20 une extremite libre (210) est repliee a 90° pour constituer le 
bee de verrouillage et qui est susceptible de pivoter pour 
permettre I'engagement et Techappement du bee de 
verrouillage dans et hors de la came de verrouillage (206). 

5. Ensemble selon la revendication 4, caracterise en ce 
25 que le crochet de verrouillage (112) est un element en fil 

metallique plie. 

6. Ensemble selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le bee de verrouillage 
(206) est sollicite elastiquement en direction de la came de 

30 verrouillage (206). 

7. Ensemble selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le chariot (108) comporte 



34 



une butee (192, 194) de positionnement de la carte qui 
coopere avec un bord transversal de la carte qui s'etend selon 
une direction perpendiculaire a la direction (I) de coulissement 
du chariot (108). 

5 8. Ensemble selon Tune quelconque des revendications 

precedentes, caracterise en ce que les moyens de rappel 
elastique du chariot (108) vers sa position de repos 
comportent au moins un ressort de compression (110) agence 
entre des surfaces d'appui (202) formees sur le chariot (108) 

10 et sur le corps (106, 177). 

9. Ensemble selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le corps (102) est realise 
en deux parties avant (106) et arriere (104) assemblies selon 
la direction longitudinale pour emprisonner le chariot (108). 

is 10. Ensemble selon la revendication precedente, 

caracterise en~ce~ que la pa rtie arriere (1 04) du corps eomporte 
un trongon avant (117, 118, 119) en forme de U ouvert 
longitudinalement vers I'avant pour I'introduction du chariot 
(108) qui est guide en coulissement entre les deux branches 

20 laterales horizontales opposees d'orientation longitudinale 
(118, 119) du trongon avant (117) qui sont reliees entre elles 
par une branche transversale (120) qui eomporte les moyens 
de butee du chariot (108) en position de repos, et en ce que la 
partie avant (106) du corps (102) constitue un embout de 

25 fermeture qui est assemble sur les extremites libres avant 
(162, 164) desdites branches (118, 119). 

11. Ensemble selon la revendication precedente prise 
en combinaison avec la revendication 8, caracterise en ce que 
I'extremite libre avant dudit ressort de compression de rappel 

30 (110) prend appui longitudinalement contre une surface (177) 
formee dans la partie avant (106, 176) du corps formant 
embout. 
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12. Ensemble selon Tune quelconque des 
revendications 9 a 10, caracterise en ce que la partie avant 
(106) du corps est assemblee sur la partie arriere, (1 04) par 
emboTtement elastique (170, 172). 
5 13. Ensemble selon Tune quelconque des 

revendications 10 a12, caracterise en ce que le chariot (108) 
comporte une portion arriere (180) de guidage et de butee et 
une portion avant (182) delimitee transversalement vers 
Texterieur par deux faces laterales verticales d'orientation 

10 longitudinales (204, 206) dans I'une desquelles est formee 
ladite came de verrouillage (206). 

14. Ensemble selon I'une quelconque des 
revendications 10 a12 prise en combinaison avec Tune des 
revendications 4 ou 5, caracterise en ce que I'extremite libre 

15 arriere (214) de I'element allonge formant crochet (112) est 
repliee a 90° transversalement vers I'interieur pour constituer 
ledit bee de verrouillage, et en ce que son extremite libre 
avant se prolonge transversalement vers I'interieur par une 
branche de montage et d'articulation (214). 

20 15. Ensemble selon la revendication precedente prise 

en combinaison avec la revendication 8, caracterise en ce que 
ladite branche de montage et d'articulation (214) de I'element 
allonge (112) est interposee entre I'extremite libre avant du 
ressort de rappel et ladite surface (177) formee dans la partie 

25 avant (106) du corps formant embout. 

16. Ensemble selon Tune quelconque des 
revendications 10 a 14, caracterise en ce que le tron?on 
arriere de la partie arriere (106) du corps comporte un 
logement (114) qui re?oit le connecteur (10) dans lequel ce 

30 dernier est monte selon la direction verticale. 

17. Ensemble selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que le logement et le bloc isolant (12) 
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formant porte-contacts du connecteur (10) comportent des 
moyens complementaires (84, 130) de butee pour determiner 
la position verticale du connecteur (10) par rapport au corps et 
des moyens deformables elastiquement de formes 
5 complementaires (136, 139) pour retenir verticalement le 
connecteur en butee dans son logement. 

18. Ensemble selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte 
un commutateur de presence et de fin de course d'introduction 
10 de la carte, du type normalement ouvert ou normalement 
ferme, qui ne change pas d'etat lorsque le chariot parcours, 
dans les deux sens, la surcourse au-dela de ladite position 
d'exploitation. 
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